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La nave romana di Procchio

di Renato Roffi

Durante il 1° e 2° secolo d.C. l'isola
d’Elba costituiva una méta fissa per il
traffico ¢ la sosta delle imbarcazioni
mercantili che battevano le rotte del Tir-
reno, varie sono infatti le testimonianze
che l'isola offre della sua antica vitalita
commerciale.

Nel 1967 un personaggio assai noto
all’Elba per il suo estro poliedrico e per
la sua intelligente curicsita, Gino Bram-
billa, ebbe la ventura di fare la scoperta
pill sensazionale di questo ultimo dopo
guerra individuando nei bassi fondali
del golfo di Procchio il relitto di una na-
ve da carico romana di etd imperiale.

Venuto da Milano senza neppure sa-
per nuotare, il Brambilla era solito pas-
sare il tempo libero a scrutare le spiaggie
e a cercare coccl, antiche scorie della la-
vorazione del ferro ¢ quant’altro eccita-
va la fantasia di appassionato ricercato-
re di antiche vestigia.

La scoperta avvenne il 29 maggio
quando, nel passeggiare come al solito
sulia spiaggia, il nostro fu particolar-
mente incuriosito delle parole di un

«polpaio» della zona che raccontava di
aver visto, quasi a pelo d'acqua, il relit-
to di un barcone simile a quelli che fino
a prima dell’uitimo conflitto venivano
impiegati da quelli parti per il trasporto
del vine.

Elio Mazzei, tale era il nome del pol-
paio, mostrd al Brambilla un pelvis e
pezzi di zolfo che aveva trovato nell’ac-
qua a pochi metri dalla riva.

Il milanese, che essendo corpulento si
era nel frattempo reso conto di galleg-
giare facilmente ed aveva preso a nucta-
Te, COrse in mare e si mise a rovistare vi-
cino a quegli avanzi di legnaccio con le
sue grosse mani di ex lottatore.

Scavando delicatamente liberé dalla
sabbia parte di una fiancata, raggiunse
la prua, percorse parte della fiancata
opposta ¢ taglid trasversalmente, ricon-
giungendosi col punto di partenza.

Si rese subito conto di trovarsi di
fronte a qualcosa di pit serio del barco-
ne da vino, a poco a poco fece affiorare
un paio di lucerne, chiodi di rame, lastre
di piombo del rivestimento esterno, ba-

Un modellina della nave oneraria secon-
do lattendibile ricostruzione di Sergio
Spina (foto e disegni di G. Brambilla).
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¢ili di rame ed una grossa anfora greco-
italica del tipo «Dressel 30» nel recupero
della quale rischid perfino di annegare.
1l fatto piu sensazionale fu comunque
quello di trovarsi in presenza di uno sca-
fo di «navis oneraria» che, grazie ad
uno strato di sabbia ¢ melma a forte
percentuale di mineralizzazione che la
riempiva, si era perfettamente conserva-
to e permetteva di gettare nuova luce
sulle tecriuche cantieristiche di allora.



I relitto di Procchio si trova adagiato
su un fondale che varia da mt. 1,60 a
2,00 circa, ad una distanza di 25-30 mt.
dalla riva in posizione 42°47°31" lat. N,
e 10°15'56" long. E.; una fiancata si
presenta pil allentata, forse a causa del-
la pressione esercitata dal carico prima
che la melma la riempisse per oltre 16
secoli.

La sagoma ¢ collocata in posizZione
pressoche parallela alla linea della batti-
gia con la poppa rivolta verso il rudere
di una vecchia postazione della Guardia
di Finanza detta appunto «La Guardio-
la» ed ha la prua rivolta verso Sud.

L’allora sovrintendente alle antichita
dell’Etruria, prof. Guglielmo Maetzke,
ed il direttore della sovrintendenza,
prof. Giorgio Monaco, diedero piena fi-
ducia a! circolo subacquei Teseo Tese
che aveva appositamente creato una se-
zione archeologica proprio per collabo-
rare con le competenti autorita sia nella
protezione che nel recupero del materia-
le archeologico esistente sui fondali el-
bani. Cinque subacquei, fra cui Bram-
billa furono nominati «Ispettori Onora-
e,

Si diede cosi luogo al recupero de! ca-
rico e delle pertinenze della nave di
Procchio. La direzione tecnica fu affi-
data ad un noto specialista di archeolo-
gia subacquea, nicercatore del C.N.R.
ed autore di diverse pubblicazioni scien-
tifiche, V'ing. Alessandro Fioravanti,
mentre il prof. Monaco in persona segui
i lavori ponendo in tre tende montate vi-
cine al mare la propria base operativa.

Il programma prevedeva il dissabbia-
mento della parte interna dello scafo, ri-
lievi fotografici e grafici, anche in detta-
glio, di tutto il fasciame e il recupero del
carico con il setacciamento dei fondali
drcostanti.

Al termine la stessa sabbia meimosa
che aveva cosi ben protetto le debeatissi-
me strutture doveva essere ricollocata
all'interno del relitto. E da notare che la
massa profondita in cui era dato di lavo-
rare si presents paradossalmente come
una difficolta a causa della immediata e
diretta ripercussione del moto ondoso di
superficie sulla sottostante struttura del
rehitto.
L ‘operazione fu eseguita con Pimpie-
po & una nave atirezzata per |’aspira-
mone della sabbia dal fondo marino, il
o tubo di presa veniva tenuto opportu-
sacoenite sollevato di gqualche decina di
zx=zamein facendo in modo che aspiras-
w solanto la sabbia che i subacquei sol-
S anano <con le mani.

wafo appariva leggermente incli-
u un fianco.
Mediante sagole tese sul fondo venne

Alcune anfore
recuperare, in deposi-
to presso il Circolo
subacqueo “Tesev
Teser” di Portoferraio.

individuato 1’asse lon-
gitudinale e, a distan-
ze regolari lungo di es-
S0, quattro assi tra
sversali che sarebbero
poi servite anche quitli
punti di riferimeno
per la posizione der 1
perti agevolando nui
contemnpo il [avoro de:
disegnatore e del fote
grafo.

A bordo della «pa
vis oneraria» s lrova-
rono alcuni pentolim
di terracotta, uno dei
quali fornito di coper-
chio conteneva ancor
delle olive, un bacile
di rame, una pregevo-
lissima statuetta cri-
soelefantina (d'oro ¢
d’avorio) rappresentante Pan ¢ Bacco
abbracciati, numerose anforette poria
unguenti, lucerne con scritte latine, an
fore del tipo «Dresse! 30»; lo svuota-
mento dello scafo ed il recupero del ma-
teriale tennero occupati i sub per circa
due settimane.

Da una zona quadrata di mt. 40 x40
a Sud del relitto, che venne esplorata a
parte, furono portati alla luce numerosi
frammenti fittili, aleuni pani di zolfo,
una cassetta di legno ormat marcita con-
tenente circa 10 kg. di una sostanza
biancastra omogenea e cremosa, identi-
ficata per huntite; venne anche scoperta
una grossa gomena arrotolata, legata
con spaghi, alcune tegole che ricopriva-
no il tetto della tega ed altro materiale
di varia natura.

1l rilevamento fotografico fu eseguito
con i principi della aerofotogrammetria
mediante una serie di strisciate che han-
no coperto totalmente il relitto. Sono
stati gseguiti 256 fotogrammi ad inter-
valli regolari seguendo una sagola guida
mantenuta in tensione alla superficie da
due grossi gavitelli e intervallata da una
serie di nodi distanziati ¢cm. 50 I'uno
dall’altro (base stereoscopica).

I chiodi di rame furono accuratamen-
te esaminati nei laboratori delle acciaie-
ne di Piombino e sono risultati essere di
una composizione la cui tecnica avanza-
ta colloca 'a nave in piena et impeniale.

Alcuni campioni vennero prelevati

dalla struttura della nave e dalla cassetta
di legno trovata a poca distanza per es-
sere esaminati ¢ datati col metodo del
carbonio 14. Data la diversa natura del
legname impiegalo e le diverse lunghez-
ze dei tempi di stagionatura, le datazioni
risultarono varie e discordanti in appa-
renza.

In casi del genere viene seguita come
datazione piu attendibile quella pit anti-
ca che, nella fattispecie, appartiene ad
un campione di legno molto ben conser-
vato desunto dalla parte esterna dello
scafo: 1810 + 50 anni.

In base a tale risultato il naufragio
dovrebbe collocarsi cronologicamente
frail 110 e il 210 d.C., fatto che risulta
suffragato anche dal tipo delle anfore
rinvenute e dall’accurato esame degli
oggetti ritrovati.

Particolarmente indicative sono risul-
tate alcune anfore «Africane» del tipo
1.A., collocabili circa all’epoca di Com-
modo, cosi come la maggiore parte dei
reperti.

Recupero del relitto
e trattamento del legno

Per quello che riguarda il prossimo
recupero dello scafo e il trattamento al
quale dovra essere sottoposto per la
conservazione, sono stati elaborati di-
versi progetti, 1 piu probabili sono
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verrd articolato in cinque fasi, la prima
delle quali consiste nella delimitazione e
sistemazione della zona archeologica e
dei servizi, come I’allestimento di una
strada di accesso e di una zona di par-
cheggio e manovra per gli automezzi.
Dovra essere inoltre delimitato lo spec-
chio d’acqua interessato mediante I'im-
piego di bee ancorate sul fondo, dotate
di bandiera di segnalazione «sub».
Nella seconda fase, riguardante le at-

trezzature a terra, si provvedera alla co-
struzione di un capannone prefabbrica-
to su terreno di proprigtad comunale per
immagazzinare ¢ conservare tempora-
neamente i matenialj recuperati.

Occorrera noltre disporre di attrezza-
ture per lo sviluppo e stampa della do-
cumentazione fotografica, di uno scivo-
lo a mare per le vasche di raccolta del
materiale e di un impianto asservito
all’idrovora.

Le parti costituenti il fasciame inter-
no ed esterno del relitto dovranno essere
classificate, recuperate e, dopo essere
state trasportate con vasche a tenuta
d’acqua, saranno sottoposte a fasi di
desalinizzazione in appositi bacini di la-
Vaggio e conservazione,

Lo scafo potrebbe poi essere sistema-
to all’interno di una costruzione a cupo-
la di altissima resistenza, dal costo rela-
tivamente basso ed esteticamente prege-
vole, da collocarsi in posizione premi-
nente all’interno del comprensorio della
Linguella a tutt’oggi in allestimento a
Portoferraio.

Tale progetto consentirebbe inoltre,
datosi che la zona prescelta € circondata
dal mare, di rinnovare agevolmente
I’acqua marina nella vasca di conteni-
mento.

La nave onerara di Procchio, oltre a
costituire una scoperta di incalcolabile
portata per quanto concerne la scienza
archeologica, non manchera di aprire
nuovi orizzonti, specialmene per coloro
che studiano la tecnica delle costruzioni
navali dell’antichitd e che si occupano
della ricostruzione della civilta marinara
nell’epoca romana, nonché di stimolare
I'interesse di quanti vorranno analizzare
i dati riguardanti I'impiego, la conserva-
zione ¢ le caratteristiche di resistenza dei
vari tipi di legno da applicare anche in
relazione a1 moderni impieghi di quel
preziosissimo bene naturale che e ap-
punto il legno. =
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