[ COLLEGAMENTI MARITTIMI DELL’ARCIPELAGO TOSCANO

Dallo sconvolgimento dei servizi nella

seconda guerra mondiale, alla ripresa

di Giancarlo Molinari

on I’entrata in servizio della motonave Giuseppe

Orlando, il 22 ottobre 1936, 1a Navigazione To-
scana vede completato il programma di armamento
che si era prefissato e puo, cosi, dare ulteriore impul-
s0 alle comunicazioni marittime dell*Arcipelago To-
scano che ha in gestione.

E ora in grado di contare su una flotta di sei unita
che, oltre alla M/n Giuseppe Orlando di 837, 85
T.S.L. comprende i piroscafi: Andrea Sgarallino di
730,58 T.S.L., Elbando Gasperi di 741,67 T.S.L., A/-
fredo Cappellini di 637,30 T.S.L., F.D. Guerrazzi di
636,99 T.5.L.., Dino Leonidi 514,40 T.S.L., quest'ul-
timo utilizzato, prevalentemente, per la linea Porto S.
Stefano — Giglio.

Come le unita della flotta, sei sono anche le linee di

esercizio attivate:
Linea 81: Livorno - Portoferraio e viceversa (settima-
nale); finea 82: Livarno - Gorgona - Capraia - Marcia-
na M. - Portoferraio - Piombino - Rio Marina
- Portolongone - Campo - Pianosa e viceversa (bisetti-
manale); /inea 83: periplo deil’isola d’Elba (la dome-
nica dal mese di maggio a ottobre); linea §4: Portofer-
raio - Piombino, talora con scalo a Cavo e vigeversa
(bigiornaliera); /inea 85: Portolongone - Rio Marina
- Cavo - Piombino e viceversa (turti i giorni esclusa la
domenica); /inea 86: Porto S. Stefano - Isola del Gi-
glio e viceversa (giornaliera, ralvolta solo trisettima-
nale).

A rendere meno disageveli i collegamenti con
Piombing aveva concorso, il 4 aprile 1932, attivazio-
ne dello scalo di Portovecchio. Da quel giorno, infat-
ti, fu eliminato il tragitto in barca di 500 metri circa
che separava il piroscafo dall’approdo e che per oltre
mezzo secolo aveva ossessionato quanti dovevano in-
traprendere {a traversata, soprattutto se il mare era
agitalo.

La M/n Giuseppe Oriando, adibita a nave ospeda-
le, affondata o Tripoli il 3 Maggio 1941

Racconta, infatti, Giulio Rabajoli che «guando il
piroscafo gettava !'ancora su Piombino, il povero
passeggero, specie se il mare l'aveva turbato, era
tutt’aitro che al termine della sua odissea.

Alla pericolosa ginnastica e al saito dal vapore al
battello, seguiva la emozionante altalena della barca
che rimaneva affiancata in attesa che i dieci regola-
mentari passeggeri, con relativi bagagli, discendesse-
I0.

Poi I’altalena continuava durante il lungo percorso
tra il piroscafo, ormeggiato al largo e il punto di sbar-
ca, talché accadeva spessa che chi non aveva sofferto
in canale, rendeva qui lo stomaco ai pescl con gran
sollazzo dei compagni di ventura,

E tutto ¢ié nei ¢asi normali poiche d’inverno il di-
vertimento era anche maggiore per il pessimo stato del
mare, per la tramontana o per le piogge che facevano
giungere i passeggeri all’approdo intirizziti e fradici
come pulcini». Quando poi non capitava la disgrazia,
come !’11 febbraic 1930 in cui la barca si rovescio con
olto persone a bordo. .

[L CENTRO NAZIONALE DI STUDI NAPOLEONICI E DI STORIA DELL’ELBA

pubblica da 25 anni una interessante e prestigiosa rivista sto-
rica. Tutti coloro che fossero interessati a riceverla possono
iscriversi al Centro e riceverla con la modica spesa di
£. 20.000 annue, presso la sede dell’Ente in Portoferraio.
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i PYj Andrea Sgaraftino, affendato, con un carr-
co di passeggeri, if 22 settembre 1943

Lo scalo a Portovecchio, oltre agli indiscussi van-
taggl di ordine pratico, ne porto anche di natura eco-
nomica perché un passeggero con valigia, oltre al bi-
glietto del piroscafo, doveva pagare un pedaggio sulla
barca di due lire.

Occorrera attendere il prolungamento della banchi-
na ¢ della diga per veder superato il ricorso allo scale
di Baratti, ancora frequente in ¢aso di maltempo.

Purtroppo sono vicini i tragici tempi della seconda
guerra mondiale che comporterd, alla Navigazione
Toscana, oltre allo sconvolgimento dei servizi e dei
traffict marittimi, la distruzione dell’intera flotta.

Trail 16 e il 19 maggio 1940, a pochi giorni dall’en-
trata in guerra dell’'ltalia, la Marina Militare requisi-
sce 'Andrea Sgarallino, I’Efbano Gasperi ¢ la M/n
Giuseppe Orlando.

LEGGETE E
DIFFONDETE
L.O SCOGLIO

Le tre unita maggiori.della flotta vengono armate di
cannoni, mitragliacrici, sistemi a ferrovia per la posa
delle mine e i relativi equipagg: militarizzati.

Furono utilizzate appunto come posaming € ¢ome
scorta convogli e I'Orfando fu poi adibita a nave aspe-
dale.

Restarono nelle linee dell’ Arcipelago, ormai ridi-
mensionate: I'd{fredo Cappellini, i\l F.D. Guerrazzi e
il Dino Leoni affiancate da unitd minori prese a no-
leggio.

in questa difficile quanto delicata situazione, che
avviene il cambiamento al vertice della Navigazione
Toscana.

Il Cap. Giuseppe Conti, colpito da una grave ma-
lattia, é costretto ad abbandonare la guida della So-
cieta. Morira nel 1945 nella sua viila di Pieve a Nievo-
le, in provincia di Pistoia, dove si era ritirato.

«Priva dell'ausilio del Cap. Conti - scrive Pietro
Catanzaro - la Soc. Terni decise di disfarsi della Navi-
gazione Toscana e cedetie I'intero pacchetto azionario
all’ Armarore Carlo Cameli - marchigiano di nascita
ma genovese di adozione - gia Direttore della Transa-
tlantica [taliana, il quale assunse personalmente la cu-
ra degli affari socialin.

Una prima sciagura si era, intanto, abbattuta sulla
flotta.

Il 3 maggio 1941 era affondata, a Tripoli in Libia,
per I'esplosione di una mina magnetica, la M/n Giu-
seppe Orlando, adibita, come si é detto, a nave ospe-
dale. Vi persero la vita il marinaio Mario Conti ¢ altri
nove militari,

Ma i maggiori disasiri si sarebbero verificati nei
giorni successivi alla proclamazione dell’armistizio
dell’8 settembre 1943.

11 17 I'Elba fu occupata dai Tedeschi ai quali I’1sola
serviva come base logistica per le loro truppe dislocate
in Corsica.

L'invasione fu preceduta, il giorno prima, da un di-
sastroso bombardamento su Portoferraio che servi
per piegare la resistenza all’occupazione opposta, per
otto giorni, dal Comando del Presidio Militare
dell’Elba.

In questo tempo i collegamenti marittimi col conti-
nente rimasero pressoché interrotti e la necessita che
riprendessero si faceva sentire con sempre maggior in-
sistenza,

Alla banchina di Piombino st stavano assiepando
da giorni civili che provenivano da ogni parte della pe-
nisola € con loro militari e superstiti di equipaggi ma-
rittimi, tutri animati dalla speranza di poter riabbrac-
ciare i loro cari nell’isola.

A tutto cid occorre aggiungere l’estremo bisogno

—_

VINI del BARBA

PRODOTTI E IMBOTTIGLIATI ALL‘ORIGINE
NELLA TENUTA TANINO S.N.C.
D1 BRUNO BOTTI & C.
LOC. SCOTTO PORTOFERRAIO - ISOLA D’ELBA
TEL .(0565) 916403 - 915543
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I relitto del P/f Giovanni Ingrae alla deriva dopo
{'affondemento
delle popelazioni di approvvigionamento delle derrate
alimentari.

11 21 settembre i Tedes¢hi consentirono un primo
collegamento con Piombino al piroscafo Andrea Sga-
raliine ancorato da alcuni giorni, assieme all’'Efharo
Gasperi, nel golfo di Portoferralo in prossimita di San
Giovanni.

Dopo un primo viaggio di andata e ritorno, il piro-
scafo sosto la notte nel porto di Piombino per ripar-
tirvi la mattina successiva.

[1 22 alle ore 8,30, al comanda del ten. di vasc. Car-
melo Ghersi e con a bordo circa trecente persone tra
passeggeri, membri dell’equipaggio e militari tede-
schi, lo Sgarallino intraprese la tragica traversata.

Nei fondali poco al largo fra lo Scoglietto e la baia
di Nisporto incrociava in perlustrazione un sommergi-
bile inglese. Si trattava del’UPRORAR della Royal
Navy al comando del luogotenente L.E. Herrick il
quale, intercettata la nave, decise di attaccarla.

Dal sommergibile partirono tre siluri che centraro-
no il bersaglio facendolo colare subito a picco ¢on tut-
to il suo carico. Dal naufragio si salvarono solo guat-
tro persone (per ulteriori dettagli sulla vicenda cfr Lo
Scoglio - autunno 1985).

In questo periodo subi una triste sorte anche il Dino
Leoni che fu affondato dalle forze alleate a Bastia.

L'Elbano Gasperi parti per una missione nel Tirre-
no con equipaggio tedesco verso la fine di setitembre e
non se ne seppe pid nulla.

Per quanto riguarda le due unita rimaste, esse furo-
no catrurate dal Tedeschi e trasferite altrove per altri
impieghi.

L'Alfredo Cappellini verra affondato a lmpenail 7
ottobre 1944 ¢ ritrovato guale ostruzione del porto.

Il F.D. Guerrazzi verra colato a picco a Genova da
militari tedeschi il 26 aprile 1945, il giorno prima
dell’ingresso in quella citta delle truppe alleate.

La completa mancanza di navi portd alla sospensio-
ne dei servizi, il che aggravo ancor piu la drammatica
situazione determinata dalla presenza dell’invasore.
Anche allora, come oggi del resto, per I'approvvigio-
namento di carne e cereali, I'is¢la dipendeva dal con-
tinente.

Fu cosi che il Comando Tedesco autorizzd collega-
ment fra le isole e la terraferma a pescherecci, velieri
e altre unita che era possibile recuperare.

Si videro in azione equipaggi composti da marinai
davvero coraggiosi che, con rischio costante per la lo-
ro vita, sfidarono burrasche di mare, campi minati,
intercettazioni da parte di aerei, bombardamenti.

Fu soprattutto per merito loro se poté essere assicu-
rato il trasporto della farina occorrente per la panifi-
cazione della ridottissima razione giornaliera di pane
(150 grammi) alla popolazione.

A loro molti devono la salvezza per essere stati aju-
tati a scampare ai rastrellamenti.

Uno dei primi mezzi di collegamento fu il Giovanni
Ingrao che nizid un servizio fra le varie 1sole dell’Ar-
cipelago nel dicembre 1943 al comande d: Urbano
Sparapani di Piombino ¢, fra i membri dell’equipag-
gio, Ferrero Bindi, pure di Plembino e Giovanni Scar-
pa.

Il M/p Vincere, di ritorno da uno dei viaggi du-
rante {'occupazione redesca

Sitrattava di un piccolo piroscafo, gia appartenuto
alla marina Jugoslava, da tempo abbandonato nel
perto di Livorno. Fu rimesso in sesto dai membri
dell’equipaggio che provvidero direttamente ai lavori
di ripristing.

L’attivita dell’'/ngrao non durd a lungo percheé il 30
gennaio 1944, versg mezzogiorno, nonostante issasse
bandiera bianca, fu attaccato da aerei all’imboccatura
del porticciolo di Piancsa dove affondd con la poppa
incendiata. —
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Piu duraturo rispetto a quello dell’ fngrao, fu il ser-
vizio svolto dal motopeschereccio Vincere.

Questa wmbarcazione, ¢he leghera 1l proprio nome
alle vicende storiche elbane del periodo dell’occupa-
zione tedesca, apparteneva all’armatore Oreste Co-
stanzo di Porto S. Stefano. Misurava m. 23,11 x 5,50
x 2,12 con una stazza lorda di 46,51 T.S.L..

Il Vincere fu adibito al collegamento fra Portofer-
raio e Piombino dai Tedeschi ed effertuava, sotto la
loro gwda, servizio posta e passeggeri.

Era armato di una mitragliatrice con la quale 1 Te-
deschi stess) intentavano combattimenti con aerel, a
loro nemici, che sopraggiungevano a bassa quota.

Nel corso di uno di questi conflitti, nel gennaio
1944, mori un passeggero e molti altri rimasero feriti,
fra cui alcuni in modo piutlosto grave.

Fu proprio quest'ultimo episodio che sollecitd nel
Comando Tedesco la determinazione di disfarsi del
peschereccio e di affidarlo in gestione al Comune di
Portoferraio.

A questo proposito venne mandato a chiamare il
Commuissario Prefettizio comm. Alberto Reiter al
quale il Comandante delle truppe tedesche prospetto
la decisione (sul colloquio intercorso vedi scheda a
partte).

1l 15 gennaio il Comm. Reiter chiese al Comando
del Porto di Portoferraio la consegna del Vincere di-
sarmato e fece iniziare il servizio di collegamento do-
po averne assegnato il comando a Salvatore Ageno il
quale si avvalse dell’equipaggio composto da: Elbano
Lazzeri, 1° motorista; Francesco Ghelardini, 2° mo-
torista; Romolo Mazzarri e Elio Fabiani, marinai. La
direzione amministrativa fu affidata a Umberto Lon-
di € Roberto Lari.

Dal mese di maggio la gestione del Fincere dal Co-
mune passd direttamente alla Navigazione Toscana
che la mantenne fino all'affondamento dell’imbarca-
zione avvenuto nella notte fra il 17 e il 18 giugno 1944
per una cannonata sparata dai Tedeschi dalla batteria
delle Grotte.

[1 Vincere si trovava all’ancora presso S. Giovanni
ed era stato incendiato da una raffica di mitraghatrice
durante una delle numerose incursioni aeree su Porto-
ferraio che avevano accompagnato lo sharco delle
truppe Francesi e di colore a Marina di Campo.

L affondamento, avvenuto peraltro in un fondale
poco profondo, fu provvidenziale perche alirimenti
I'incendio avrebbe completamente distrutto lo scafo
di legno.

Dopo il recupero il Vincere venne ricondotto
dall’armatore Costanzo a Porto Santo Stefano dove
rimase con il nome mutato in Falco.

Durante l'occupazione assieme al Vincere, che ga-
rantiva quasi tutti i giorni un collegamento di andata e
ritorno con Piombino, svoise un ruolo di primo piano
I'inziativa privata, soprattutto per il trasporto delle
merei ¢ dei genen alimentari,

A 1ale iniziativa, protrattasi anche dopo !'occupa-
zione, sono legati nomi di imbarcazioni ed equipaggi

L
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La motobarca Giovanni Bartista Padre detia *'la Scianiosa'’. A
bordq: da sin.. Francesco Ghelardini; Cristoforo Colombo co-
nosciuto come *'Fofo’’; Francesco Raspoilini; Renzo Bracci

che ricorrono spesso nella memoria di chi ha vissuto
quei difficili momenti.

Ne citiamo alcuni con la consapevolezza che molti
altri meriterebbero di essere ricordati.

L’equipaggio della motobarca Giovarni Bairista
Padre, soprannominata la Scianiosa era composto
da: Cristoforo Colombo da tutti conosciuto come
«Fofo»; Francesco Ghelardini, Francesco Raspollini,
Renzo Bracci. Questa barca era in grado di attraversa-
re senza grossi rischi i campi minati € a tal fine venne
spesso utilizzata nella linea per I'isola di Capraia.

Un notevole contributo al traffico delle merci lo of-
fri il motoveliero La Maria del quale fu proprietario
Marino Colombo. Dell’equipaggio fecero parte Mau-
ro Camporeale come motorista e Igino Moschini. La
Maria subi la stessa sorte del Vincere col quale era an-
corata a San Giovanni la notte fra il 17 e il 18 glugno
1944. Fu subito recuperata al servizio.

Un ruolo importante lo svolse anche il motoveliero
Successo nel cui equipaggio si avvicendarono i fratelli
Cristoforo, Marino e Tista Colombo; Giovanni Ta-
gliaferro € Giuseppe Burchieili.

Alla fine della guerra i problemi della ripresa dei
traffici marittimi si affacciarono in tutta la loro gravi-
1a.

[l naviglio mercantile aveva subito ovunque grosse
perdite cosicché fu possibile alla Navigazione Toscana
riattivare ufficialmente i servizi marittimi, i 1° mag-
gio 1945, solo con due piccole motobarche: 'Alba e
I’Assunta.

In seguito vennero noleggiate altre unitad che pote-
vano essere recuperate nel mercato. Possiamo ricor-
dare alcuni nomi quali il rimorchiatore Muletio I le
motonavi Parriora e Vitroria, i piroscafi Limbara det-
to «bighellone» e it Gennargentu detto «affumicato-
re».

Entrerda poi in servizio di linea la motonave Pola
che segnera una tappa davvero importante nella ripre-
sa dei collegamenti marittimi.

Di questo ne parleremo la prossima volia.

(] precedenti servizi sono apparsi su LO SCOGLIO n.
18 en. 19).
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